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Abstract of EP1223061 

The air diffuser has a frame (10), several 
lamellas (12,14,16,18,20) pivotably arranged 
around a first axis (42) and at least one coupling 
component (24), with which each lamella is 
coupled. The coupling component is adjustable 
relatively to the first axis between a neutral 
position in which the lamellas are parallel to each 
other and a comfort position, in which at least a 
part of the lamellas are pivotable in opposite 
directions to each other. 
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(54) Luft-Ausstromer, insbesondere zur Fahrzeugklimatisierung 



(57) Die Erfindung betrifft einen Luft-Ausstromer, 
Insbesondere zur Fahrzeugklimatisierung, mit einem 
Rahmen (10), mehreren Lamellen (12, 14, 16, 18, 20), 
die um eine erste Achse (42) verschwenkbar angeord- 
net sind, und mindestens einem Koppelelement (24), 
mit dem jede derLameilen gelcoppeit ist, wobei das Kop- 
pelelement relativ zur ersten Achse zwischen einer 
Neutralstellung, in der die Lamellen zueinander parallel 
sind, und einer Komfortsteliung verstellbar ist, in der 
mindestens ein Teii der Lamellen in zueinander entge- 
gengesetzten Richtungen verschweni<t ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erflndung betrifft einen Luft-Ausstromer, 
insbesondere zur Fahrzeugklimatisierung, mit einem 
Rahmen und mehreren Lamellen, die um eine erste 
Achse schwenkbar angeordnet sind. 
[0002] Mit den Lamelien, die entweder horizontal oder 
vertikal angeordnet sein konnen, kann die Richtung des 
aus dem Ausstromer austretenden Luftstroms einge- 
steilt werden. Der Luftstrom wird ubiicherweise so ge- 
richtet, daB er nicht direkt auf einen Fahrzeuginsassen 
auftrifft, da dies ais unangenehm empfunden wird. Je- 
docli Ia3t sicii bel hohem Luftdurchsatz und den ent- 
sprechend liolien Geschiwindigkeiten, mit denen der 
Luftstrom den Luft-Ausstromer veriaBt, mit den bekann- 
ten Ausstromern nicht zuverlassig verhindem, daB der 
Fahrzeuginsasse einem als unangenehm empfunde- 
nen Luftstrom ausgesetzt wird. 
[0003] Die Aufgabe der Erf indung besteht somit darin, 
einen Luft-Ausstromer zu schaffen, mit dem auch bei 
einem hohem Luftdurchsatz verhindert werden kann, 
daB der Fahrzeuginsasse einem als unangenehm emp- 
fundenen Luftstrom ausgesetzt wird. 
[0004] Zu diesem Zweck ist erfindungsgemaB ein 
Luftausstromer vorgesehen, insbesondere zur Fahr- 
zeugklimatisierung, mit einem Rahmen, mehreren La- 
mellen, die um eine erste Achse verschwenkbar ange- 
ordnet sind, und mindestens einem Koppelelement, mit 
dem jede der Lamellen schwenkbar gekoppelt ist, wobei 
das Koppelelement relativ zur ersten Achse zwischen 
einer Neutralstellung, in der die Lamellen zueinander 
parallel sind, und einer Komfortstellung verstell-bar ist, 
in der mindestens ein Teil der Lamellen in zueinander 
ent-gegengesetzten Richtungen verschwenkt ist. Auf 
diese Weise kann, wenn die zueinander entgegenge- 
setzt verschwenkten Lamellen auf gefachert sind, ein di- 
vergierender Luftstrom erzeugt werden, in welchem ge- 
rin-gere Strdmungsgeschwindigkeiten herrschen als 
bei einem Luftstrom mit konstantem Querschnitt. Somit 
kann auch bei einem hohen Luftdurchsatz verhindert 
werden, daB der austretende Luftstrom mit hohen Ge- 
schwindigkeiten auf den Fahrzeuginsassen auftrifft. 
[0005] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erflndung er- 
geben sich aus den UnteransprQchen. 
[0006] Die Erflndung wird nachfolgend anhand einer 
bevorzugten Ausfuhrungsform beschrieben, die in den 
beigefugten Zeichnungen dargestellt ist. In diesen zel- 
gen: 

FIgurl in einer schematischenSchnittansicht einen 
Luft-Ausstromer gemaB einer ersten Ausfuhrungs- 
form der Erfindung mit dem Koppelelement in der 
Neutralstellung; 

FIgur 2 den Luft-Ausstromer von FIgur 1 mit dem 
Koppelelement in der Komfortstellung; 

FigurS in einer schematischen Schnittansicht einen 



Luft-Ausstr6mer gemaB einer zweiten AusfQh- 
rungsform der Erfindung mit dem Koppelelement in 
der Neutralstellung; 

5 - FIgur 4 den Luft-Ausstromer von Figur 3 mit dem 
Koppelelement in der Komfortstellung; 

FigurS in einer schematischen Schnittansicht einen 
Luft-Ausstromer gemaB einer drrtten Ausfuhrungs- 
10 form der Erfindung mit dem Koppelelement in der 
Neutralstellung; und 

Figur 6 den Luft-Ausstromer von Figur 5 mit dem 
Koppelelement in der Komfortstellung. 

[0007] In Figur 1 ist ein Luft-Ausstromer gemaB einer 
ersten Ausfuhrungsfomi zu sehen, der einen Rahmen 
10 aufweist, in welchem beim dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiel fiinf Lamellen 1 2, 1 4, 1 6, 1 8, 20 schwenk- 
bar angebracht sind. Jede der Lamellen ist schwenkbar 
an einem ersten Koppelelement 24 mittels eines Zap- 
fens 22 gelagert, der etwa mittig zwischen dem vor-de- 
rem, der AuBenseite des Ausstromers zugewandten 
Rand und dem hinterem, dem Innenraum des Ausstro- 
mers zugewandten Rand der Lamelle angeordnet ist. 
* Das erste Koppelelement 24 Ist zu diesem Zweck mit 
mehreren Kulissen 26, 28, 30, 32, 34 versehen, die den 
Zapfen 22 zugeordnet sind. 

[0008] Das erste Koppelelement Ist mit einem Fuh- 
rungszapfen 36 versehen, der In einer Schiebefiihrung 
38 am Rahmen aufgenommen Ist. IVlIt dem ersten Kop- 
pelelement 24 ist eine Ruckstellfeder40 verbunden, die 
mit ihrem anderen Ende am Rahmen 10 angebracht ist. 
Die Ruckstellfeder 40 zieht das erste Koppelelement 24 
bezugiich Figur 1 nach links in eine sogenannte Neu- 
tralstellung, in der die Zapfen 22 am rechten Rand der 
entsprechenden Kulisse liegen. 
[0009] Die Lamellen 12, 14, 16, 18. 20 sind an ihrem 
vorderen, also bezugiich Figur 1 rechten Rand mit ei- 
nem Zapfen 42 versehen, der drehbar in einem zweiten 
Koppelelement 44 aufgenommen ist. Das zwelte Kop- 
pelelement 44 ist mittels zwei Schiebefuhrungen 46 
translatorisch verschlebbar auf zwei fahrzeugfest ange- 
brachten Fuhrungszapfen 48 angebracht. 
[0010] Wenn sich das erste Koppelelement 24 In der 
in Figur 1 gezeigten Neutralstellung befindet, konnen 
die Lamellen 12, 14, 16, 18, 20 parallel zueinander ver- 
schwenkt werden, um die Richtung eines aus dem Luft- 
Ausstromer austretenden Luftstroms einzustellen. Zur 
Verstellung der Lamellen ist hier ein Greifvorsprung 50 
vorgesehen, der auf die Lamelle 16 aufgesetzt ist. 
[001 1 ] Am Rahmen 1 0 ist ein Betatigungselement 52 
gelagert, das hier als zweiarmiger Hebel ausgebitdet ist. 
Das Betatigungselement 52 llegt mit einem Ende am er- 
sten Koppelelement 24 und mit dem anderen Ende an 
einem Taster 54 an, der von auBerhalb des Luft-Aus- 
stromers aus zuganglich ist. Mit dem Taster 54 wirkt ein 
hier schematisch dargestellter Rastmechanlsmus 56 
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zusammen Durch EindrQcken des Tasters 54 in den 
das erste Koppelelement 24 translatorisch zum zweiten 
1 nach rechts in die in Fiour 2 oP7oi«t« ^ 
Ko^fortsteiiung. .o diese:S,unr3;s?rC 
pelelement24mittelsdesRastmihanismus5^^^^^^^^^^^^ 
ten b,s das Betatigungselement 52 durch eine emeute 

[0012] Wie in Figur 2 zu sehen ist. befinden sich auf 

^rnys:^~^^^^ 

mittig angeordneten Umelle 16 2ugeordnet ist d^r so 

para lei zu der von der Schiebefuhrung 38 vorqeaebe- 
nen Versteiirichtung des ersten Koppelelementes It 

trallamelle bei der Versteilung des ersten KonrlZ 
mentesnichtDiedenbeidenauJiieg^^^^^^^^^^^ 

kmmmt und stark geneigt zu der von der SchlebefOh- 

rung 38 vorgegebenen Versteiirichtung des eSn S 
pelelen,entes24.AusdlesemGrundwe^ 

elementes uberden Zapfen 22 in zueinanderentqeaen 
geseztenRiehtungensoverschwenkt,da3S^^^^ 

32 d,e den zwischen der Neutrallamelle und den Au 
Seniamellen liegenden Zwischeniamellen 14 18 zuae 

o^etsind sindebenfaiisgekrammtausgJfQhrt i 
jedoch wen-ger stark geneigt relativ zu der von der 

:Sen ? r^^^''^"^" Ve^chie^Urng 
aes ersten Koppeleiementes 24. Aus diesem GmnrZ 

we^en auch die Zwischeniamellen 14 I sabel de Ver 

stellung des ersten Koppeleiementes verschwenwTi- 

doch weniger stark als die AuBenlamellen 12 20 Aif. 

1 < 1 4, 1 6, 1 8, 20 veriest der In der Richtung der Pfeile 
E n den Luft-Ausstromer eintretende Luftst?om dSen 
a?g:ZS"'^^^""^^--'-^<^-^ 
[0013J Wenn der Taster 54 emeut betatigt wird gibt 

S ^°PP^'^'«'^«"» 24 unter der Wlri(ung der RQc^ 
r chV^L " T ^ur^ckkehren n 

lunol tl'lr ^ "^"^ 2 Xomfortstei- 

E Zeichnungen nicht darge- 

llS«r in'""'" ''"''"'^"9^^^ kann die RQck- 
stellfeder 40, die zwischen dem Rahm«„ m«w 
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und dem zweiten Koppelelement wirken. Auf diese Wei- 

chende Anordnung der Kullssen 26. 28. 30, 32 si auch 
erreicht werden. da3 die Lamellen 12. 14 1 6 1 8 20 b«i 

Czu J^;eZ ^"^.^^'"^nsefachert werden. Die 
^hrt zu e nem konver-gierenden Luftstrahl. 
[0017] InFigurSisteinLuft-AusstromergemgBeiner 
zweiten Ausfuhrungsform gezeigt. Fur die^on de "^ 

»5 !! Bezugszeichen verwendet, und es wi«J auf die 
obigen Erlfiuteningen verwiesen. Im HinbllTauf 1. '! 

Veir f '^^^ Rastmechanlsmus dfzur 
Versteilung des ersten Koppelelements dienen sowte 

Sn ersten AusfQhningsfom, 

werden bei der zweiten AusfOhrungsfomi keine Kulte 
senfuhmnger; ,0r die Kopplung der^ar^^llen mit ^t" 

Koppels ange 60 fur jede der AuSen- und Zwischenia- 
mellen. Jeder dieserKoppelstangen ist an deT ihr zua! 
ordneten Lamelle durch den Zapfen 22 befesZ opJ 

SenlSl,. fot '^'^ '«'PPetetangen 60 einer Au- 
^° '^«"«''en angeordneten 

P019] Durch die Lagerung der belden Koppelstan- 
gen ^r eine AuBen- und eine ZwIschenlamelL auf e - 

Muroau last sich ohne weiteres die fur die Verstellunn 
^ der Lamellen erforderllche Geometrie er^felen so da3 
dann, wenn das erste Koppelelement 24 in die in pfqur 

ir?2 2otr""^^^^^«^^^-^^^^ 

^r^r, ' n verschwenkt werden als die Zwi- 

schenlameilen 14. 18 und sich die aufgefacherte Aus 
^ nchtung der Lamellen einstellt a^^^^^^erte Aus- 

SSa "l?"'"^'^*«""-uft-Ausstr6m6rgemaBeiner 
dntten Ausfuhrungsfom, gezeigt. FOr die von der ereten 

so JL T^"" Bezugszetehen ven*endet, und es wird 
^ auf die obigen Eriauterungen verwiesen. Im HInbSk 
erne uberslchtliche Darsteilung wurden dTBetati 

dTz^Ver li '"J"^" RasLchLism : 

die zur Versteilung des ersten Koppelelements dii^non 
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schied liegt dann, daB jede Au6enlamelle 12; 20 mit der 
danebenliegenden Zwischenlamelle 12; 18 durch ein 
Verbindungsglied 70 verbunden ist, so daB sie sich par- 
allel miteinander verstellen. Welterhin sind nunmehr 
zwei Neutrallamellen 16 vorgesehen, die ebenfalls 
durch ein Verbindungsglied 70 miteinander verbunden 
sind. 

[0022] Jedes Verbindungsglied 70 der AuBen- und 
Zwischenlamellen ist mIt dem ersten Koppelelement 24 
durch eine Koppelstange 60 verbunden, die an dem er- 
sten Koppelelement durch den Zapfen 62 gelagert ist. 
Das Verbindungsglied der beiden Neutrallamellen ist an 
dem ersten Koppelelement durch den Zapfen 22 gela- 
gert, der In die Kullsse 30 im ersten Koppelelement ein- 
grelft. 

[0023] Wenn das erste Koppelelement 24 aus der in 
Figur 5 gezeigten Neutralstellung In die In Figur 6 ge- 
zeigte Komfortstellung gebracht wird, verblelben die 
beiden Neutrallamellen 16 in ihrer Stellung, da die Ku- 
llsse 30 geradlinig und parallel zur von der Kullsse 38 
vorgegebenen Verstellrichtung des ersten Koppelele- 
ments 24 verlauft. Dagegen werden die AuBenlamellen 
und die Zwischenlamellen in zueinander entgegenge- 
setzten Richtungen verschwenkt, da die Verbindungs- 
glieder 70 von den Koppetstangen 60 aufeinander zu 
verstellt werden. Insgesamt ergibtsich ein aufgeficher- 
ter Luftstrom. 



PatentansprQche 



beiderseits der Neutrallamelle Jewells eine Zwi- 
schenlamelle (14, 18) und eine AuBenlamelle (12, 
20) vorgesehen sind, wobei die der AuBenlamelle 
zugeordnete Kulisse (26, 34) starker relativ zur 
5 Neutrallamelle genelgt ist als die der Zwischenla- 
melle zugeordnete Kullsse (28, 32). 

5. Luft-Ausstromer nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Koppelelement (24) mit ei- 

10 nem Tell der Lamellen durch jeweils eine Koppel- 
stange (60) verbunden Ist. 

6. Luft-Ausstromer nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB mindestens eine Neutrallamel- 

is le (16) vorgesehen ist, die mit dem Koppelelement 
durch eine geradlinige Kullssenfuhrung (22, 30) 
verbunden ist, und daB beiderseits der Neutralla- 
melle jeweils eine Zwischenlamelle (14, 18) und ei- 
ne AuBenlamelle (12, 20) vorgesehen sind, die mit 

20 dem Koppelelement durch mindestens eine Kop- 
pelstange (60) verbunden sind. 

7. Luft-Ausstromer nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzelchnet, daB jede AuBenlamelle und jede 

25 Zwischenlamelle durch jeweils eine Koppelstange 
(60) mit dem Koppelelement (24) verbunden sind 
und daB die beiden Koppelstangen (60) einer Au- 
Benlamelle (12; 20) und der danebenliegenden 
Zwischenlamelle (14; 18) auf einem gemeinsamen 

30 Zapfen (62) am Koppelelement gelagert sind. 



1 . Luft-Ausstromer, insbesondere zur Fahrzeugklima- 
tislerung, mit einem Rahmen (10), mehreren Lamel- 
len (12, 14, 16, 18, 20), die um eine erste Achse 
(42) verschwenkbar angeordnet sind, und minde- 35 
stens einem Koppelelement (24), mit dem jede der 
Lamellen gekoppelt Ist, wobel das Koppelelement 
relativ zur ersten Achse zwischen eIner Neutralstel- 
lung, In der die Lamellen zueinander parallel sind, 
und einer Komfortstellung verstellbar Ist, in dermin- 
destens ein Tell der Lamellen In zueinander entge- 
gengesetzten Richtungen verschwenkt Ist. 

2. Luft-Ausstromer nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzelchnet, daB das erste Koppelelement (24) 
mit den Lamellen durch eine Kullssenfuhrung (22, 
26, 28, 30, 32, 34) schwenkbar gekoppelt Ist. 

3. Luft-Ausstr6mer nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzelchnet, daB die Kullssenfuhrung aus einer so 
Kulisse (26, 28, 30, 32, 34) im Koppelelement und 
einem in die Kullsse eingreifenden Zapfen (22) an 
der entsprechenden Lamelle besteht. 

4. Luft-Ausstromer nach Anspruch 3, dadurch ge- 55 
kennzelchnet, daB eine Neutrallamelle (1 6) vorge- 
sehen ist, wobei die der Neutrallamelle zugeordne- 
te Kulisse (30) sich geradlinig erstreckt, und daB 



8. Luft-Ausstromer nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Zapfen (62), auf dem die 
Koppelstangen gelagert sind, von der Neutrallamel- 
le aus gesehen welter auBen liegt als die jeweilige 
AuBenlamelle (12; 20), und daB die der AuBenla- 
melle (12; 20) zugeordnete Koppelstange mit der 
von der geradllnigen KulissenfQhrung (22, 30) defl- 
nierten RIchtungelnen kleineren WInkel einschlleBt 
als mit der der danebenliegenden Zwischenlamelle 
(14; 18) zugeordneten Koppelstange. 

9. Luft-Ausstromer nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jeweils eine AuBenlamelle (12; 
20) und die danebenliegende Zwischenlamelle (1 4; 
18) durch ein Verbindungsglied (70) miteinander 
verbunden sind und daB die Koppelstange (60) an 
dem Verbindungsglied (70) angreift. 

10. Luft-Ausstromer nach einem der Anspruche 6 und 
9, dadurch gekennzeichnet, daB zwei Neutralla- 
mellen (16) vorgesehen sind, die durch ein Verbin- 
dungsglied (70) miteinander verbunden sind, und 
daB das Verbindungsglied (70) mittels der Kullssen- 
fuhrung (22, 30) mit dem Koppelelement (24) ver- 
bunden ist. 

11. Luft-Ausstromer nach einem der vorhergehenden 
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Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die La- 

mellen (12, 14, 16, 18, 20) in der Komfortstellung 
aufgefachert sind. so da3 sich ein divergierender 
Luftstrom ergibt. 

5 

12. Luft-Ausstromer nach einem der Anspruche 1 bis 
10, dadurch gekennzeichnet, daB die Lamellen 
(12, 14, 16, 18, 20) in der Komfortstellung zusam- 
mengefachert sind, so da3 sich ein konvergieren- 
der Luftstrom ergibt. 

13. Luft-Ausstromer nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Koppelelement (24) translatorisch verstellbar ist. 

15 

14. Luft-Ausstromer nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB minde- 
stens eine Ruckstellfeder (40) vorgesehen ist, die 
das Koppelelement in die Neutralstellung beauf- 
schlagt. 20 



dem die Lamellen um die erste Achse (42) 
schwenkbar gelagert sind. 

22. Luft-Ausstromer nach Anspruch 21, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das zweite Koppelelement (44) 
in einer Richtung verschiebbar ist, die senkrecht ist 
zur Verschieberichtung des ersten Koppelelements 
(24). 



15. Luft-Ausstrdmer nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die RQckstellfeder (40) zwi- 
schen dem Koppelelement und dem Rahmen wirkt. 

25 

16. Luft-Ausstromer nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Ruckstellfeder zwischen 
dem Koppelelement und einer der Lamellen wirkt. 

17. Luft-Ausstromer nach einem der vorhergehenden 50 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB am 
Rahmen ein Betatigungselement (52) vorgesehen 

ist. das mit dem Koppelelement (24) zusammen- 
wirkt. 

35 

18. Luft-Ausstr6mer nach Anspruch 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Betatigungselement (52) 
mit einem Taster (56) versehen ist, der von der Au- 
(Benselte des Luft-Ausstromers aus zuganglich ist. 

40 

19. Luft-Ausstromer nach einem der Anspruche 1 7 und 
18, dadurch gekennzeichnet, daB ein Rastme- 
chanismus (56) vorgesehen ist, der das Betati- 
gungselement (52) In einer eingedruckten Stellung 
halten kann, so daB das Koppelelement bis zu einer 45 
erneuten Betatigung in der Komfortstellung ver- 
bleibt. 

20. Luft-Ausstromer nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB eine so 
Schiebefuhrung (36, 38) vorgesehen ist, mittels der 
das Koppelelement (24) verschiebbar am Rahmen 
gelagert ist. 

21. Luft-Ausstromer nach einem der vorhergehenden ss 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
zweites Koppelelement (44) vorgesehen ist, das 
verschiebbar am Rahmen (10) gelagert Ist und an 
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Fig.1 
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Fig. 4 
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